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1. INFORMACION GENERAL DEL CONTRATO

Contrato:

CONTRATO DE OBRA

NUmero:

24001282 H4 de 2024

| Fecha:

12-05-2025

Objeto: REALIZAR EL MANTENIMIENTO Y MEJORAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA FISICA DEL LADO
AIRE, INCLUYE ROCERIA, CANALES Y CERRAMIENTOS DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL ERNESTO

CORTISSOZ DE BARRANQUILLA, ATLANTICO (VF)

Contratista:

CONSORCIO AEREO SMP-25

SION INGENIERIA'Y CONSTRUCCION SAS 45%
PYP INGENIERIA'Y CONSTRUCCION SAS 10%
MAQUICONSTRUCCIONES 45%

Representante legal: XIMENA CASTRO CELY

Interventor y/o Supervisor:

CONSORCIO BELAIRE 25

Representante Legal: NESTOR CAMILO ARTUNDUAGA AVILA

Valor inicial del contrato:

NUEVE MIL QUINCE MILLONES SEISCIENTOS SESENTA Y CUATRO
MIL NOVECIENTOS SETENTA Y DOS PESOS ($ 9.015.664.972)

Plazo inicial de ejecucion del
contrato:

19 meses sin exceder el 31 de julio del 2026.

Fechade
Fecha de inicio del contrato: 12/05/2025 teirr]rirglir;laglgln 31/07/2026
contrato:
PRORROGAS
Numero de Prérroga Plazo
N/A
Fecha de terminacién final del contrato de acuerdo con
la(s) prérroga(s):
ADICIONES
NUmero de Adicion Valor ($)
1. N/A N/A
Valor total del contrato: N/A
SUSPENSIONES
NUumero del Acta de Suspension Tiempo
1. N/A N/A
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Fecha de terminacién del contrato de acuerdo con la

suspension:

31/07/2026

MODIFICACIONES CONTRACTUALES (OTROSI)

Ndmero de la Modificacién Clausula N° Descripcion
INCLUSION DE 8 ITEMS NO
1. MODIFICATORIO 1 DEL 14 DE NOVIEMBRE 2025 N/A PREVISTOS SIN ADICION NI
PRORROGA
CESIONES
Cedente Cesionario
1. N/A N/A

SANCIONES IMPUESTAS CON ANTERIORIDAD

Causal

Acto Administrativo (Clase de Sancion)

1. N/A

N/A N/A

GARANTIAS SOLICITADAS EN EL CONTRATO

Clase de Garantia:

POLIZA DE SEGURO DE CUMPLIMIENTO ENTIDAD ESTATAL

NUmero de Garantia:

400063195

Fecha de Expedicion de la
Garantia.

08-04-2025

Descripcion del Amparo:

Cumplimiento del contrato / RCE

Buen Manejo Y Correcta Inversion Del Anticipo — 100% - Monto Que El
Contratista Reciba A Titulo De Anticipo,
Cumplimiento — 20% - Valor Del Contrato.

Porcentaje: e Pago De Salarios, Prestaciones Sociales E Indemnizaciones Laborales
— 20% - Valor Del Contrato
e Estabilidad Y Calidad De La Obra — 20% - Valor Total Del Contrato.
Anexo: 1

Clase de Garantia:

POLIZA DE SEGURO DE RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL
DERIVADA DE CUMPLIMIENTO

NUumero de Garantia: 400063196
Fecha de Expedicion de la
Garantia. 08-04-2025
e Predios, Labores Y Operaciones (PLO)
e Contratistas Y Subcontratistas
Descripcion del Amparo: e Perjuicios Extrapatrimoniales
e Responsabilidad Civil Patronal
e vehiculos Propios Y No Propios
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Porcentaje: 10% del valor de la perdida

Anexo: 1

Una vez aprobada la presente adicidon y prérroga contractual, el contratista procedera con la actualizacion,
ampliacién y/o prérroga de la garantia Unica de cumplimiento, conforme a las nuevas condiciones de plazo y valor
del contrato, en los términos establecidos contractualmente.

En tal sentido, se ajustaran los amparos y vigencias correspondientes, garantizando que las coberturas resultantes
respalden adecuadamente las obligaciones derivadas de la ejecucién contractual bajo las condiciones
modificadas, para su respectiva revision y aprobacion por parte de la Entidad.

Lo anterior, en concordancia con las obligaciones contractuales relacionadas con el mantenimiento, renovacion y
ampliacién de garantias derivadas de modificaciones contractuales.

Lo anterior, bajo lo establecido en la minuta del Contrato de Obra, CLAUSULA 18. GARANTIAS, “18.1. GARANTIA DE
CUMPLIMIENTO, 18.2. ESTABILIDAD DE LA OBRA Y PERIODO DE GARANTIA, 18-1. GARANTIA DE
RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL”

2. ESTADO DE EJECUCION CONTRACTUAL

Se deja constancia del estado de ejecucion contractual a la fecha de la presente SOLICITUD, como se relaciona
a continuacion:

2.1 ESTADO TECNICO DE EJECUCION DEL CONTRATO

A la fecha de corte del 12 de mayo de 2026, y de conformidad con lo reportado en el Acta No. 11, el Contrato de
Obra cuyo objeto es “Realizar el mantenimiento y mejoramiento de la infraestructura fisica del lado aire,
incluyendo roceria, canales y cerramientos del Aeropuerto Internacional Ernesto Cortissoz de
Barranquilla, Atlantico (VF)”, ejecutado por el Consorcio Aéreo SMP 25, registra un avance fisico acumulado
del 75,94 %.

Durante el periodo evaluado se mantuvieron activos diversos frentes de trabajo, permitiendo la ejecucion
simultanea de actividades fundamentales para la conservacion y mejoramiento de la infraestructura aeroportuaria.
Entre las principales labores desarrolladas se destacan la roceria manual y mecanizada en el campo de vuelo, las
actividades de fumigacion, la limpieza y mantenimiento de canales de drenaje, la ejecucion de los ensayos de
friccion y evaluacion del indice de Condicion del Pavimento (PCI), la remocion de caucho en la pista, la
demarcacién de la sefalizacién horizontal y la intervencién de los puntos criticos identificados en el cerramiento
perimetral del aeropuerto.

Estas actividades han contribuido al cumplimiento de las metas contractuales programadas, garantizando
condiciones adecuadas de seguridad operacional, mantenimiento y conservacion de la infraestructura del lado aire
del Aeropuerto Internacional Ernesto Cortissoz.

El contrato se encuentra activo y vigente, desarrollandose conforme a las condiciones técnicas y administrativas
establecidas.

Si bien al momento del corte habia transcurrido el 82,02 % del plazo contractual, esta circunstancia no constituye
un atraso en la ejecucién del contrato, toda vez que el cronograma aprobado contemplé una primera etapa
destinada al diagnéstico integral de la infraestructura aeroportuaria, la cual comprendid la ejecucion de
inspecciones especializadas, levantamientos de informacion en campo, evaluacién del indice de Condicion del
Pavimento (PCI), caracterizacion de las areas de intervencion y elaboracién del correspondiente Plan de
Mantenimiento. Estas actividades eran requisito indispensable para definir técnicamente las estrategias de
intervenciéon y las prioridades de mantenimiento, por lo que consumieron tiempo de ejecucion sin reflejarse
proporcionalmente en el avance fisico medido mediante cantidades de obra.
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Se cuenta con un avance financiero del acumulado del 75,94%, equivalente a $ 6.846.678.556 frente a un valor
total contractual de $ 9.015.664.972. A la fecha, el saldo pendiente por facturar corresponde al 24,06%,

equivalente a $ 2.168.986.416.

ACTA PERIODO VALOR TOTAL
1 12 DE MAYO DE 2025 AL 20 DE JUNIO DE 2025 $ 545.582.470,00
2 21 DE JUNIO DE 2025 AL 20 DE JULIO DE 2025 $ 461.361.865,00
3 21 DE JULIO DE 2025 AL 20 DE AGOSTO DE 2025 $ 274.852.516,00
4 21 DE AGOSTO DE 2025 AL 20 DE SEPTIEMBRE DE 2025 $914.714.636,30
5 21 DE SEPTIEMBRE DE 2025 AL 20 DE OCTUBRE DE 2025 $ 1.606.769.757,00
6 21 DE OCTUBRE DE 2025 AL 20 DE NOVIEMBRE DE 2025 $ 883.945.309,00
7 21 DE NOVIEMBRE DE 2025 AL 20 DE DICIEMBRE DE 2025 $ 526.744.909,00
8 21 DE DICIEMBRE DE 2025 AL 20 DE FEBRERO DE 2026 $689.427.259,00
9 21 DE FEBRERO DE 2026 AL 21 DE MARZO DE 2026 $ 393.411.691,00
10 21 DE MARZO DE 2026 AL 20 DE ABRIL DE 2026 $ 338.906.374,00
11 21 DE ABRIL DE 2026 AL 12 DE MAYO DE 2026 $210.961.771,00

TOTAL ACUMULADO FACTURADO

$ 6.846.678.556

VALOR DEL CONTRATO

$9.015.664.972

VALOR DEL ANTICIPO

$ 949.016.946

AMORTIZACION DEL ANTICIPO

$ 949.016.946

PORCENTAJE DEL ANTICIPO POR AMORTIZAR

0%

SALDO DEL CONTRATO POR FACTURAR

$2.168.986.416

% FACTURADO ACUMULADO DEL CONTRATO

75,94%

% POR FACTURAR DEL CONTRATO

24,06%

2.2 ESTADO FINANCIERO DEL CONTRATO

BALANCE GENERAL

CONCEPTO VALOR VALOR EJECUTADO VALOR ORDEN DE PAGO

CONTRATO

VALOR INICIAL DEL CONTRATO $9.015.664.972 $0 $0
ADICIONES $0 $0 $0
AJUSTES $0 $0 $0
MAYOR CANTIDAD OBRA $0 $0 $0
OBRA EJECUTADA $0 $ 6.846.678.556 $ 6.846.678.556
SALDO NO EJECUTADO A
LIBERAR $0 $0 $0
OTROS $0 $0 $0
VALOR PENDIENTE DE PAGO
AL CONTRATISTA $0 $0 $2.168.986.416
VALOR TOTAL CONTRATO $9.015.664.972 $ 6.846.678.556 $9.015.664.972
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AMORTIZACION DEL ANTICIPO

Se precisa que el mecanismo de amortizacién del anticipo se encuentra establecido expresamente en el numeral
5.1 del Anexo Técnico del Contrato, el cual dispone que la amortizacion se realizard mediante deducciones
efectuadas sobre las actas parciales de pago, bajo el control de la interventoria.

En particular, se establece que la cuota de amortizacién se determina multiplicando el valor de la respectiva acta
por la relacién existente entre el saldo del anticipo y el saldo del valor del contrato, razén por la cual no existe un
porcentaje fijo de amortizacién aplicable a todas las actas de pago.

El mismo Anexo Técnico prevé que el contratista podra amortizar un porcentaje superior al resultante de dicha
relacién y establece como condicién que la amortizacién total del anticipo debera realizarse, como maximo, al
alcanzar el sesenta por ciento (60%) del avance financiero del contrato.

Cuadro de Seguimiento a la Amortizacion del Anticipo
Concepto Valor
Valor inicial del contrato $9.015.664.972
Valor del anticipo desembolsado $949.016.946
Anticipo pendiente de desembolso $0,00
Valor amortizado Acta No. 1 $57.429.708
Valor amortizado Acta No. 2 $48.564.385
Valor amortizado Acta No. 3 $28.931.831
Valor amortizado Acta No. 4 $96.285.708
Valor amortizado Acta No. 5 $169.133.584
Valor amortizado Acta No. 6 $93.046.833
Valor amortizado Acta No. 7 $55.446.808
Valor amortizado Acta No. 8 $400.178.089
Valor total amortizado $949.016.946
Porcentaje de amortizacién acumulada 100%
Porcentaje pendiente de amortizacion 0,0%

La Interventoria ha realizado seguimiento, control y verificacién técnica y presupuestal, por lo cual se confirma que
las deducciones de amortizacion se realizaron en cada una de las ocho (8) Actas de Cobro, sin superar el 60% del
avance financiero del contrato conforme a lo contractualmente pactado.

SOLICITUD DE MODIFICACION
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En mi calidad de supervisor/interventor del contrato cuyos datos se han enunciado, con
fundamento en el articulo 40 de la Ley 80 de 1993, de acuerdo con el cual ...) Las entidades
podran celebrar los contratos y acuerdos que permitan la autonomia de la voluntad y requieran
el cumplimiento de los fines estatales. En los contratos que celebren las entidades estatales
podran incluirse las modalidades, condiciones y, en general, las clausulas o estipulaciones que
las partes consideren necesarias y convenientes, siempre que no sean contrarias a la
Constitucion, la ley, el orden publico y a los principios y finalidades de esta Ley y a los de la
buena administracion.”, con el fin de garantizar la eficacia del contrato de la referencia, solicito:
La modificacion solicitada corresponde a una adicion por inclusion de items no previstos, junto
con una solicitud de prorroga de tiempo, necesarias para garantizar la correcta ejecucion
técnica y funcional del proyecto, sin modificar el objeto del contrato.

TIPO DE MODIFICACION ALCANCE DE LA MODIFICACION

PRORROGA 134 DIAS

VALOR EN NUMEROS: $4.244.772.861

VALOR EN SMMLV: 2.424,33

PORCENTAJE DE ADICION EN SMLMV: 38,27%

DESCRIPCION DE LA MODIFICACION DEL ALCANCE TECNICO DEL
CONTRATO

La presente adicién contractual tiene como propésito garantizar la
continuidad y culminacion de las actividades contempladas en el objeto
del contrato, las cuales resultan esenciales para preservar las
condiciones de seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la
infraestructura del lado aire del Aeropuerto Internacional Ernesto
Cortissoz. Estas actividades se desarrollan en cumplimiento de los
lineamientos y estandares establecidos en los Reglamentos
Aeronauticos de Colombia (RAC), particularmente en lo relacionado
con el mantenimiento de areas de movimiento, control de vegetacion y
obstaculos, conservacion de los sistemas de drenaje y mantenimiento
de los cerramientos perimetrales.

En este sentido, la adicién solicitada permitira asegurar la ejecucion
ininterrumpida de las labores requeridas para mantener las condiciones
adecuadas de operacion aeroportuaria, mitigando riesgos asociados a
la seguridad operacional y garantizando la disponibilidad y
funcionalidad de la infraestructura. De esta manera, se asegura la
prestacién eficiente y segura del servicio aeroportuario, asi como la
continuidad de las actividades de mantenimiento hasta el mes de
diciembre de 2026.

ADICION

OTRA CLAUSULA PARA MODIFICAR:

Suscripcion de acta de modificacion de cantidades N°2 con inclusién de 2
items no previstos

Se requiere la modificacién contractual mediante la inclusion de dos (2) ftems
No Previstos (NP), en atencién a la necesidad de implementar actividades de
mantenimiento especializadas que no fueron contempladas en el alcance inicial
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del contrato, pero que resultan indispensables para garantizar la conservacion,
funcionalidad y seguridad operacional del pavimento aeronautico de la pista del
Aeropuerto Internacional Ernesto Cortissoz.

La necesidad de incorporar estos items surge a partir de las condiciones reales
identificadas durante la ejecucion contractual y de los resultados obtenidos en
la evaluacion del Indice de Condicion del Pavimento (PCI), los cuales
permitieron evidenciar deterioros superficiales y funcionales que requieren
intervenciones especificas para evitar su progresion hacia dafios estructurales
de mayor magnitud. Estas patologias no fueron identificadas con el nivel de
detalle requerido durante la etapa de estructuracién del proyecto, debido a que
su alcance y localizacion solo pudieron determinarse mediante las inspecciones
y ensayos realizados en campo.

Las actividades propuestas corresponden a tratamientos de mantenimiento
preventivo y correctivo de caracter no invasivo, orientados a prolongar la vida
util del pavimento, preservar sus caracteristicas funcionales, mantener los
niveles de servicio exigidos para la operacién aeronautica y evitar la generacién
de riesgos asociados al desprendimiento de materiales, infiltracion de agua y
deterioro progresivo de la superficie de rodadura.

En consecuencia, y considerando que dichas intervenciones son necesarias
para mantener las condiciones de seguridad operacional, regularidad y
eficiencia de la infraestructura aeroportuaria, se hace indispensable la
incorporacion de dos (2) items No Previstos (NP), cuya descripcion, alcance y
justificacién técnica se presentan a continuacion.

La inclusion de los items no previstos y sus respectivas cantidades se
encuentra técnicamente justificada en el documento denominado “2.2. Anexo
Justificaciéon al Formato 76 - NP”, en el cual se detallan las condiciones
técnicas, normativas y constructivas que sustentan su incorporacion dentro del
alcance del proyecto.

¢ Cémo se modificara?

Se incluirén los siguientes dos(2) NPs

ITEM | DESCRIPCION UNIDAD

N.P. PAVIMENTOS

Suministro y aplicacion de recubrimiento asfaltico de
alto desempefio / R.A.A.D sobre carpeta asfaltica.

NP 9 | Incluye: Suministro y aplicaciéon de materiales, equipo, M2
herramienta y todo lo necesario para su correcta
ejecucion.

Suministro y aplicacion de Superficie de Proteccion
Asfaltica / SUPRA sobre carpeta asfaltica. Incluye:

NP 10 | Suministro y aplicacion de materiales, equipo, M2
herramienta y todo lo necesario para su correcta
ejecucion.

Lo anterior toda vez que existe la siguiente justificacion:
Relacione la justificacion técnica, legal o econdémica que sustenta la solicitud de modificacion.
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JUSTIFICACION TECNICA

Durante la ejecucion del contrato se llevaron a cabo los ensayos de indice de Condicién del
Pavimento (PCI), mediciones de friccion, inspecciones visuales especializadas y la elaboracion
del diagnostico de la infraestructura existente y del respectivo Plan de Mantenimiento de los
pavimentos del lado aire del Aeropuerto Internacional Ernesto Cortissoz de Barranquilla.

Como resultado de estas actividades se obtuvo una caracterizacion detallada del estado
funcional de la pista, permitiendo identificar deterioros superficiales que, aunque actualmente
no comprometen la capacidad estructural del pavimento, evidencian procesos de
envejecimiento y degradacion progresiva que requieren intervencion oportuna para evitar su
evolucién hacia dafios de mayor severidad.

El indice de Condicion del Pavimento (PCI) constituye una metodologia internacionalmente
reconocida para evaluar el estado superficial y funcional de pavimentos aeroportuarios,
mediante una escala de valoracion entre 0 y 100. Esta herramienta permite determinar el nivel
de servicio del pavimento, establecer prioridades de intervencién, definir estrategias de
mantenimiento y optimizar la inversion de recursos destinados a la conservacion de la
infraestructura aeroportuaria.

Los resultados obtenidos indican que la pista presenta un PCI promedio de 68, clasificacion
correspondiente a una condicion “Satisfactoria” o “Aceptable”, con valores que oscilan entre 63
y 75 para las diferentes secciones evaluadas. Si bien estos resultados evidencian que el
pavimento mantiene condiciones adecuadas para la operacién aeronautica, también permiten
identificar una alta incidencia de deterioros superficiales asociados principalmente al desgaste
por envejecimiento, agrietamiento por reflexion de juntas y desprendimiento de agregados.

Estas patologias son caracteristicas de procesos naturales de oxidacién y envejecimiento de la
carpeta asfaltica ocasionados por la exposicion permanente a la radiacion solar, variaciones
térmicas, accion del agua y condiciones ambientales propias de la zona de influencia del
aeropuerto. De no ser atendidos oportunamente, estos deterioros pueden acelerar la pérdida
de material superficial, favorecer la infiltracibn de agua hacia capas inferiores y generar un
deterioro progresivo que comprometa la condicion funcional y estructural del pavimento.

Adicionalmente, desde el punto de vista de la seguridad operacional, la presencia y evolucion
de estas fallas incrementa el riesgo de generacion de material suelto (FOD — Foreign Object
Debris), reduce las caracteristicas superficiales del pavimento y puede afectar las condiciones
de operacion de las aeronaves, especialmente durante maniobras de aterrizaje y despegue
bajo condiciones meteoroldgicas adversas.
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Con fundamento en los resultados del diagnéstico realizado y en las recomendaciones
derivadas del analisis PCI, se concluye que la alternativa técnicamente mas eficiente
corresponde a la implementacion de tratamientos superficiales preventivos orientados a
recuperar las propiedades funcionales de la carpeta asfaltica, retardar los procesos de deterioro
identificados y prolongar la vida util del pavimento, evitando la necesidad de intervenciones
correctivas o rehabilitaciones de mayor complejidad y costo en el corto plazo.

En consecuencia, surge la necesidad de incorporar dos (2) items No Previstos (NP), los cuales
no fueron contemplados durante la estructuracion inicial del contrato debido a que la magnitud,
localizacion y tipologia de los deterioros sélo pudieron establecerse mediante los ensayos,
inspecciones y evaluaciones ejecutadas durante la etapa de diagnéstico. Estos items permitirdn
ejecutar tratamientos especializados de conservacion superficial encaminados a mejorar la
condicién funcional del pavimento, incrementar los valores de PCI hacia rangos clasificados
como “Buenos”, preservar los niveles de servicio exigidos para la operacion aeroportuaria y
garantizar el cumplimiento de los estandares de seguridad operacional establecidos por la
Aeronautica Civil y las mejores practicas internacionales para el mantenimiento de
infraestructura aeroportuaria.

Para la ejecucion de estas actividades se emplearan mezclas y materiales que cumplen con las
especificaciones técnicas establecidas por la FAA, particularmente las contenidas en la Circular
AC 150/5370-10H “Standard Specifications for Construction of Airports”, garantizando la
calidad, compatibilidad y desempefio de los tratamientos propuestos sobre la superficie de la
pista.

Asi mismo, se cuenta con el respectivos Certificados de Disponibilidad Presupuestal (CDP) que
ampara la adicion de los items No Previstos y mayores cantidades, como se define a
continuacion:

- Numero CDP items no previstos: 130126

- Fecha: 2026-06-30

- Valor: $4.244.772.861

- Vigencia fiscal: Actual

Copia del respectivo CDP, se encuentra dentro de los anexos, carpeta denominada
FORMATOS 69 SOLICITUD DE MODIFICACION.

A continuacion, se presenta la descripcion de los 2 items no previstos, apoyados en los estudios
realizados en el marco de la ejecucion del presente contrato y en cumplimientos de la normativa.
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ITEM NO PREVISTO NP 9 — Suministro y ampliacion de recubrimiento asfaltico de
alto desempefio / R.A.A.D sobre carpeta asféltica. Incluye: Suministro y aplicacion
de materiales, equipo, herramientay todo lo necesario para su correcta ejecucion.

Cantidad: 31.783,61 m2

Este item no previsto se origina como resultado de los ensayos de indice de Condicion del
Pavimento (PCI), las evaluaciones de friccion y el diagnostico integral de la infraestructura
del lado aire, se determind que la pista del Aeropuerto Internacional Ernesto Cortissoz
presenta un PCI promedio de 68, correspondiente a una condicion funcional Satisfactoria,
con valores entre 63 y 75 en las diferentes secciones evaluadas.

Si bien estos resultados evidencian que el pavimento conserva una capacidad de servicio
adecuada para la operacion aeronautica, también permiten identificar deterioros superficiales
asociados principalmente al envejecimiento de la carpeta asfaltica, agrietamiento por
reflexion de juntas y desprendimiento de agregados. Estas patologias, aunque actualmente
no comprometen la estructura del pavimento, constituyen indicadores claros de un proceso
progresivo de degradacion que, de no ser intervenido oportunamente, acelerara la
disminucion del PCI y aumentara el riesgo de deterioros de mayor complejidad y costo de
reparacion.

Con fundamento en las recomendaciones derivadas del diagnéstico PCI, la estrategia
técnicamente mas eficiente corresponde a la implementacién de tratamientos superficiales
de conservacion mediante Recubrimiento Asfaltico de Alto Desempefio (R.A.A.D.),
tecnologia que permite sellar microfisuras, impermeabilizar la superficie, restaurar la
macrotextura y preservar las caracteristicas funcionales del pavimento sin requerir
intervenciones invasivas ni cierres prolongados de la pista.

La aplicacion de este tratamiento resulta plenamente pertinente para las condiciones actuales
del aeropuerto, toda vez que el pavimento se encuentra en un estado donde las acciones
preventivas generan el mayor beneficio técnico y econdmico, prolongando la vida util de la
infraestructura, mejorando los niveles de servicio y contribuyendo a mantener condiciones
adecuadas de seguridad operacional. Adicionalmente, esta tecnologia ha sido implementada
exitosamente en el Aeropuerto Internacional Ernesto Cortissoz durante afios anteriores,
demostrando un comportamiento satisfactorio bajo las condiciones de operacion y clima
propias de la region.

En consecuencia, se considera técnica y econdmicamente justificada la inclusion del item No
Previsto NP 9, correspondiente al suministro y aplicacion de Recubrimiento Asfaltico de Alto
Desempefio (R.A.A.D.), como medida de conservacion preventiva orientada a preservar la
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condicion funcional del pavimento, retardar su deterioro y garantizar la continuidad segura de
las operaciones aeronauticas.

% ITEM NO PREVISTO NP 10 — SUMINISTRO Y APLICACION DE SUPERFICIE DE
PROTECCION ASFALTICA / SUPRA SOBRE CARPETA ASFALTICA. INCLUYE:
SUMINISTRO Y APLICACION DE MATERIALES, EQUIPO, HERRAMIENTA Y TODO
LO NECESARIO PARA SU CORRECTA EJECUCION.

Cantidad: 2.931,550 m2

Como resultado de las actividades de diagnostico desarrolladas durante la ejecucion
contractual, incluyendo las inspecciones visuales especializadas, los ensayos de friccion y la
evaluacion de la condicion superficial del pavimento mediante la metodologia PCI, se
identificaron sectores localizados de la pista con deterioros superficiales avanzados,
caracterizados principalmente por pérdida de agregados, desgranamiento, desgaste
acelerado de la capa de rodadura y reduccién de la macrotextura superficial.

Si bien estas patologias no evidencian una falla estructural del pavimento, si afectan sus
condiciones funcionales y pueden comprometer progresivamente los niveles de friccion
requeridos para garantizar operaciones seguras de aterrizaje y despegue, especialmente
bajo condiciones de humedad. En consecuencia, el Plan de Mantenimiento derivado del
diagnostico recomienda la implementacion de tratamientos de conservacion especializados
gue permitan recuperar las caracteristicas superficiales del pavimento antes de que los
deterioros evolucionen hacia estados que requieran intervenciones de rehabilitacion de
mayor complejidad y costo.

Para atender estas areas especificas se considera técnicamente pertinente la incorporacion
del item No Previsto NP 10, correspondiente al suministro y aplicacion de Superficie de
Proteccion Asfaltica (SUPRA), tratamiento superficial de alto desempefo disefiado para
rehabilitar pavimentos con desgaste avanzado de la capa de rodadura, pérdida de textura y
desprendimiento de agregados.

La tecnologia SUPRA permite reconstruir la macrotextura superficial mediante la
incorporacion de agregados de alta resistencia y ligantes modificados con polimeros,
mejorando las condiciones de friccion, impermeabilizando la superficie y protegiendo la
carpeta asféltica frente a los efectos del envejecimiento, la accion del agua y las condiciones
ambientales propias de la operacion aeroportuaria. Adicionalmente, su aplicaciéon se realiza
sin necesidad de fresados o intervenciones estructurales, conservando la geometria
existente del pavimento y minimizando la afectacion de las operaciones aéreas debido a sus
reducidos tiempos de ejecucion y habilitacion al servicio.
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La inclusion de este item se encuentra plenamente justificada, toda vez que constituye la
alternativa técnicamente mas eficiente para recuperar las condiciones funcionales de las
zonas con deterioro superficial avanzado identificadas durante la auscultacién del pavimento,
contribuyendo a mantener los niveles de seguridad operacional exigidos por la normativa
aerondutica vigente, prolongar la vida uatil de la infraestructura y optimizar los recursos
destinados a la conservacion del activo aeroportuario.
Adicionalmente, esta tecnologia ha sido utilizada satisfactoriamente en intervenciones

anteriores dentro del Aeropuerto

Internacional

Ernesto Cortissoz,

evidenciando un

desempenio favorable bajo las condiciones operacionales y climaticas propias de la region,
lo que respalda su viabilidad técnica y su conveniencia como medida de mantenimiento
preventivo y correctivo superficial.

Cuadro de equivalencias de Actividades No Previstas
item(s) del Numeral o
. : ¢Existe ip .
Descripcion del ltem presupuesto que del : . Justificacion
NP : . . equivalenci L
No Previsto podrian considerarse | presupue a2 técnica
similares sto :
Suministro y
ampliacion de
recub.rlmlento Corresponde a la
asfaltico de alto aolicacion de
desempefio / R.A.A.D plicacior
recubrimientos
sobre carpeta asfalticos de alto
NP9 |asfaltica. Incluye: N/A NP 9 N/A ~ .

. desempefio en areas
Suministro y de la pista donde el
aplicacion de b .

. . PCl sea superior a

materiales, equipo, 60

herramienta y todo lo '

necesario para su

correcta ejecucion.

Suministro y

aplicacion de

superficie de Corresponde a la

protecciéon asféltica / aplicacion de

supra sobre carpeta recubrimientos
NP10 asfal_tu_:a. incluye: N/A NP 10 N/A asfaltho_s de

suministro y superficie de

aplicacion de proteccion en las

materiales, equipo, zonas de contacto de

herramienta y todo lo la pista.

necesario para su

correcta ejecucion.
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En cumplimiento de lo establecido en el numeral 2.3.4.3 del Manual de Contratacion y con el
propésito de acreditar que los items No Previstos NP-9 y NP-10 no coinciden ni presentan
equivalencia técnica, funcional o econdmica con las actividades incluidas en el presupuesto
contractual, la Interventoria realizé la revision integral de los items originalmente pactados
relacionados con la conservacion, reparacion y rehabilitacion de pavimentos asfalticos.
La revision comprendio la comparacion de la finalidad de cada actividad, el tipo de deterioro
que atiende, el procedimiento constructivo, los materiales y equipos requeridos, la
profundidad de intervencion, el resultado fisico esperado, la unidad de medida, los
rendimientos y la estructura de costos.
Como resultado de este andlisis se establecié que los items No Previstos NP-9 y NP-10
corresponden a tecnologias especializadas de conservacion superficial que no estaban
contempladas en el presupuesto inicial y que difieren sustancialmente de las actividades
tradicionales de fresado, riego de liga, reposicion de mezcla asfaltica y sellado localizado de
fisuras.

% Caracterizacion de los items no previstos
NP-9 — Suministro y aplicacion de Recubrimiento Asfaltico de Alto Desempefio
(R.A.A.D.) sobre carpeta asfaltica
El NP-9 corresponde a un tratamiento superficial continuo de conservacion preventiva y
correctiva menor, aplicado sobre la carpeta asfaltica existente sin efectuar su demolicién,
fresado o reemplazo. Su finalidad es impermeabilizar la superficie, proteger el ligante frente
al envejecimiento y la oxidacion, controlar el desprendimiento inicial de agregados, sellar
microfisuras no estructurales y recuperar las caracteristicas funcionales de textura y
uniformidad superficial.
Este tratamiento se encuentra dirigido principalmente a sectores con deterioros superficiales
moderados, en los cuales el pavimento conserva su capacidad estructural y no requiere
reposicion de la carpeta asfaltica.
NP-10 — Suministro y aplicacion de Superficie de Proteccion Asfaltica (SUPRA) sobre
carpeta asfaltica

El NP-10 corresponde a un tratamiento superficial especializado de mayor capacidad de
recuperaciéon funcional, destinado a sectores localizados que presentan desgaste avanzado
de la capa de rodadura, pérdida significativa de agregados, desgranamiento, superficie pulida
o reduccioén de la macrotextura.

Su finalidad es conformar una superficie de proteccién con mayor aporte de agregados y
mayor capacidad de restauracion de la textura que la prevista para el NP-9, sin que ello
implique el retiro y reemplazo estructural de la carpeta asféltica existente.

En consecuencia, aunque ambos items hacen parte de una estrategia general de
conservacion superficial, atienden niveles de deterioro diferentes, tienen dosificaciones,
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materiales, procedimientos, rendimientos y costos distintos, y se aplican en areas
previamente delimitadas de acuerdo con el diagnostico PCI, los ensayos de friccion y las
inspecciones de campo.

% Comparacién con los items originalmente contratados

adherencia entre una
superficie existente y

funcionales. No se
ejecutan como capa de
adherencia para recibir

Iltem . L. L.
L Finalidad y ||[Comparacién con ||Conclusién sobre
originalmente o . .
procedimiento NP-9 y NP-10 equivalencia
contratado
Actividad invasiva que
! q Los NP-9 y NP-10 no
consiste en retirar ;
L retran la  carpeta .
mecénicamente una . No existe
existente, no reducen . .
parte de la carpeta equivalencia
. e . el espesor del o .
ltem 4.2 - |asfaltica existente, con . técnica, funcional
. L pavimento, no generan : L
Fresado de |luna profundidad minima : ni econdmica. El
. material fresado y no
pavimento de 5 cm, para preparar ! fresado es una
_ . preparan una cavidad .
asfaltico para |el area donde . actividad de
. para la colocacion de .
parcheo, posteriormente se o remocién; los NP
. . mezcla asfaltica. Se L
minimo 5 cm ||colocarA una nueva ; . son actividades de
. L aplican directamente .
de profundidad |mezcla asfaltica. - conservacion y
. sobre la superficie L
Produce material . proteccién
; existente como .
fresado, requiere . . superficial.
. tratamientos continuos
cargue, retiro y o
) U de conservacion.
disposicion.
Los NP-9 y NP-10
constituyen
o tratamientos
Aplicacion  de  una .
e e terminados y .
emulsion asfaltica de No existe

equivalencia. El
riego de liga es una

ftem 43 - |una nueva capa de ; actividad intermedia
: . s posteriormente una o
Riego de liga |mezcla asféltica. Es una mezcla asfaltica de adherencia; los
INVIAS 421-22 actividad auxiliar o . NP conforman
. convencional. Sus .
preparatoria dentro de . tratamientos
. L materiales, .
un sistema tradicional o superficiales
. L dosificaciones y
de repavimentacion, completos.
resultados
sobrecarpeta o parcheo.
corresponden a una
superficie  final de
proteccién y rodadura.
ftem 44 - |Actividad correctiva de ||lLos NP-9 y NP-10 no ||No existe
Suministro, caracter estructural o ||corresponden a |lequivalencia
extendido y |lsemiestructural gue |mezclas asfalticas en ({técnica, funcional
compactacioén comprende la ||caliente tipo P-401, no |ni econdmica. El
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de mezcla ||colocacion y |se colocan para |[|P-401 repone O
asfaltica compactacion de |reponer un volumen |rehabilita
modificada P- |mezcla asféltica en |previamente demolido, |lestructura; los NP
401 FAA para |caliente para reponer no aportan un espesor |[preservan y
bacheos y ||material retirado ||estructural equivalente |recuperan
parcheos mediante fresado 0 ||a una carpeta asféltica |ffuncionalmente Ia

excavacion. Implica |ly no requieren el |superficie existente.

aporte de espesor, |mismo proceso de

compactacion con |extendido y

equipos pesados y |compactacion.

restablecimiento

volumétrico del

pavimento.

Los NP-9 y NP-10 se
aplican en  areas
continuas medidas en
metros cuadrados. No
incluyen el tratamiento

Lo . No existe
individual de grietas . .
. . ) . |lequivalencia. El
Tratamiento localizadoy |mediante ruteo  ni '
. ) . sello de fisuras
lineal que comprende la  ||sustituyen la funcion atiende
Iltem 4.5 - Sello |japertura o conformacion | especifica de  un . -
. . discontinuidades
de fisuras en |de un reservorio sobre |sellante colocado
. ' o puntuales en
pavimento una fisura individual, |/dentro de un . i
e L L . metros lineales; los
asféltico con limpieza y aplicacién de |[reservorio. Aunque un
. - NP  restauran vy
ruteo material sellante. Su |recubrimiento  puede .
; L protegen areas
medicion se realiza en ||contribuir al sellado de L
. S superficiales
metros lineales. microfisuras .
o continuas en metros
superficiales, esta
9 . cuadrados.
funcion accesoria no lo
convierte en
equivalente a un
sistema especializado
de sellado lineal.

: Retiro total o parcial de ||Los NP-9 y NP-10 se :
ltem 46 - P . y No existe
L elementos de concreto |aplican sobre . .

Demolicién de o . . 1 equivalencia
hidraulico, mediante |pavimento asfaltico o .

losa de L : técnica, funcional,

. corte, demolicién, ||existente y no : X

pavimento . .y i material ni

o cargue y disposicion del |[contemplan demolicion L

rigido ) o econdmica.
material. de concreto rigido.

ftem 4.7 - |Construccion de losas ||lLos NP corresponden |[No existe

Reposicién de |nuevas de concreto |a tratamientos |lequivalencia de

pavimento hidraulico, con refuerzo, ||superficiales de |ninguna

hidraulico MR |jjuntas y procedimientos |carpetas asfalticasyno |naturaleza.
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45 MPa segln
FAA P-501

propios de pavimentos
rigidos.

construyen elementos
estructurales de
concreto hidraulico.

item 4.8 — Sello
de fisuras en
pavimento
rigido
ruteo

con

Tratamiento localizado
de juntas o fisuras en
pavimento de concreto,
ejecutado linealmente
mediante ruteo, limpieza
y aplicacion de sellante.

Los NP-9 y NP-10 se
aplican sobre carpetas
asfalticas en ||No
superficies continuas.
No atienden juntas o
grietas de losas de
concreto ni utilizan el
mismo procedimiento

material

equivalencia
técnica, funcional,

econdémica.

existe

ni

constructivo.

% Comparacion especifica entre NP-9 y NP-10
Con el fin de demostrar que los dos nuevos items tampoco representan una duplicidad entre
Si, se presenta la siguiente comparacion:

intervencién

menor.

Criterio INP-9 - RA.AD. INP-10 — SUPRA |
. . - Deterior rficial vanz

Nivel de |[Deterioro superficial moderado, deeger:ngmij:t%e cal - a aérz?doe;

deterioro oxidacién, envejecimiento, pérdida i n?ficativa ’de a rep ados

atendido inicial de finos y microfisuracion. dgsgaste y macrotextura ogllefigiente,

Obietivo Preservar, impermeabilizar y |[Recuperar con mayor intensidad la
qu cinal retardar el envejecimiento de la |ftextura y proteger sectores con

P P carpeta existente. desgaste superficial avanzado.

Tipo de ||[Conservacion preventivay correctiva |[Recuperacion funcional superficial

localizada de mayor capacidad.

Aporte de
agregados 'y
textura

Menor aporte, orientado a proteccion
y conservacion general.

Mayor aporte de agregados vy
reconstruccién funcional de la
superficie de rodadura.

Areas de
aplicacién

Sectores continuos con condicién
superficial susceptible de
conservacion preventiva.

Sectores especificos delimitados
con pérdida de textura vy
desgranamiento avanzado.

Dosificacion y

Sistema R.A.A.D. con formulaciéon y

Sistema SUPRA con formulacion,

intensiva.

. ) granulometria y consumo
materiales CONsSuUmMo propios. .
diferentes.
Mayor rendimiento por tratar |[Menor rendimiento por requerir
Rendimiento deterioros moderados mediante una ||mayor preparacion, aporte de
intervencion  superficial menos |materiales y recuperacion

superficial.

Péagina: 16 de 29




FORMATO

FORMATO 69 SOLICITUD MODIFICACION DE CONTRATO
AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Principio de procedencia:

Clave: GCON-1.0-12-152 Version:1 Fecha de aprobacién: 14/May/2020
xxxx.092

Estructura de costos superior y
_— Estructura de costos . . . .
Costo unitario . : diferenciada, propia del sistema
correspondiente al sistema R.A.A.D.
SUPRA.
Proteccidn, impermeabilizacién, |Recuperaciéon de macrotextura,
Resultado - - . : )
sellado superficial y prolongacion de  |[resistencia al desgaste y proteccion
esperado o
vida til. reforzada de la capa de rodadura.

Por consiguiente, el NP-9 y el NP-10 no son actividades intercambiables ni duplicadas. La
seleccion de cada tecnologia depende de la severidad y tipologia del deterioro existente en
cada sector, conforme con la zonificacion técnica definida mediante los estudios PCI, los
ensayos de friccion, las inspecciones visuales y los respectivos planos de localizacion.

% Inexistencia de equivalencia economica
La inexistencia de equivalencia no se limita al procedimiento constructivo. También se verifica
desde el punto de vista econémico, por las siguientes razones:

1. Los NP-9 y NP-10 cuentan con analisis de precios unitarios propios, elaborados a
partir de materiales, equipos, mano de obra, rendimientos y dosificaciones especificos
de cada tecnologia.

2. Sus costos no se obtienen mediante la modificacion de cantidades o el ajuste del
precio de un item contractual existente.

3. Ninguno de los items originalmente contratados contiene la totalidad de los
componentes necesarios para ejecutar los sistemas R.A.A.D. o0 SUPRA.

4. La unidad de pago en metros cuadrados no implica equivalencia con otros
tratamientos medidos en la misma unidad, dado que la equivalencia debe analizarse
con base en la naturaleza de la actividad, sus insumos, procedimiento, rendimiento y
resultado final, y no Unicamente por su unidad de medida.

5. La conformacion de los precios se encuentra respaldada mediante analisis de precios
unitarios y estudio de mercado independiente, lo cual demuestra que cada tecnologia
posee una estructura de costos propia.

% Conclusion del analisis comparativo
Una vez revisado el presupuesto contractual y comparados los items originalmente pactados
con los items No Previstos NP-9 y NP-10, se concluye que:
« No existe en el contrato un item que contemple el suministro y aplicacion integral de
un Recubrimiento Asfaltico de Alto Desempefio R.A.A.D.
o No existe en el contrato un item que contemple el suministro y aplicacion integral de
una Superficie de Proteccidn Asfaltica SUPRA.
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o« Los items existentes corresponden principalmente a procesos tradicionales de
remocion, adherencia interlaminar, reposicion estructural de mezcla asféltica o sellado
localizado de fisuras.

e Los NP-9 y NP-10 corresponden a tratamientos superficiales continuos,
especializados y no invasivos de conservacion y recuperacion funcional.

e Los NP no pueden ejecutarse mediante la combinacion razonable de los items
existentes, dado que estos no contienen los materiales, equipos, procedimientos,
dosificaciones ni resultados funcionales requeridos para las tecnologias propuestas.

o La utilizacion de los items contractuales existentes para pagar las actividades de
R.A.A.D. o SUPRA implicaria reconocer bajo una actividad diferente una tecnologia
no contemplada, contrariando la correspondencia que debe existir entre la actividad
realmente ejecutada, su especificacion técnica, su unidad de pago y su precio unitario.

e Tampoco existe duplicidad entre el NP-9 y el NP-10, pues cada uno atiende
condiciones de deterioro distintas y cuenta con materiales, dosificaciones,
rendimientos, precios y areas de aplicacion diferenciadas.

En consecuencia, se acredita el cumplimiento del requisito previsto en el numeral 2.3.4.3 del
Manual de Contratacion, al verificarse que los items No Previstos NP-9 y NP-10 no coinciden
ni tienen equivalencia técnica, funcional o econémica con ninguno de los items originalmente
contratados.

Ademas, en el desarrollo del Contrato de Obra cuyo objeto corresponde a "Realizar el
mantenimiento y mejoramiento de lainfraestructurafisicadel lado aire, incluye roceria,
canales y cerramientos del Aeropuerto Internacional Ernesto Cortissoz de
Barranquilla, Atlantico (VF)", y como resultado del seguimiento técnico efectuado durante
Su ejecucion, se evidenciaron circunstancias sobrevinientes que modifican las necesidades
inicialmente previstas durante la etapa de planeacion del contrato, haciendo necesario
ampliar el plazo contractual en ciento treinta y cuatro (134) dias calendario, hasta el 12
de diciembre de 2026.

Es importante precisar que la presente solicitud no obedece a retrasos, incumplimientos
o deficiencias en la ejecucidén contractual, toda vez que el contrato presenta un avance
fisico y financiero acorde con la programacion aprobada por la Interventoria y las actividades
inicialmente contratadas se han venido ejecutando conforme al cronograma establecido. La
necesidad de ampliar el plazo surge de la modificacion del alcance material del contrato,
derivada de hechos técnicos identificados durante la ejecucion y no previsibles con el nivel
de detalle existente en la etapa precontractual.
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Durante el desarrollo del contrato se realizaron inspecciones especializadas, evaluaciones
funcionales de pavimentos, ensayos de friccion, estudios del indice de Condicion del
Pavimento (PCI) y la elaboracion del Plan de Mantenimiento de la infraestructura del lado
aire, actividades que permitieron identificar deterioros funcionales y superficiales cuya
magnitud, localizacion y tratamiento especifico Unicamente pudieron determinarse con la
informacion obtenida durante la ejecucion contractual. Como consecuencia de estos
resultados se hizo necesaria la incorporacion de los items No Previstos NP-9 -
Recubrimiento Asfaltico de Alto Desempefio (R.A.A.D.) y NP-10 — Superficie de
Proteccion Asfaltica (SUPRA), tecnologias de conservacion que no hacian parte del
presupuesto inicial y cuya ejecuciéon demanda recursos adicionales y un plazo de ejecucién
gue excede el inicialmente pactado.

La incorporacion de estos items no previstos implica la ejecucion de actividades
especializadas sobre superficies significativas del pavimento aeroportuario, las cuales deben
desarrollarse bajo las restricciones propias de la operacién del Aeropuerto Internacional
Ernesto Cortissoz. Debido a que las intervenciones Unicamente pueden ejecutarse durante
las ventanas operacionales autorizadas mediante NOTAM, con tiempos limitados de cierre
de pista, los rendimientos diarios son necesariamente restringidos, circunstancia que
incrementa el tiempo requerido para su ejecucion y hace materialmente imposible
desarrollarlas dentro del plazo contractual vigente sin afectar la operacion aeronautica ni
comprometer las condiciones de seguridad operacional.

Adicionalmente, el balance de cantidades de obra elaborado durante la presente
modificacion contractual evidencia que aun deben ejecutarse los ciclos periédicos de
mantenimiento previstos para el segundo semestre de 2026, correspondientes, entre otros,
a actividades de roceria manual y mecanizada, control de vegetacién y obstaculos,
fumigacion, limpieza y mantenimiento de canales de drenaje, mantenimiento del cerramiento
perimetral, seguimiento al estado funcional de los pavimentos mediante ensayos de friccion
y evaluaciones PCI, asi como la atencion de las condiciones identificadas durante el
seguimiento permanente de la infraestructura aeroportuaria. Estas actividades hacen parte
del alcance contractual originalmente previsto y responden a frecuencias de intervencion
definidas técnicamente para garantizar el cumplimiento de los estandares de seguridad
operacional establecidos en el RAC 14, el Anexo 14 de la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional (OACI) y demés disposiciones aeronduticas aplicables.

En consecuencia, el plazo inicialmente pactado hasta el 31 de julio de 2026 resulta

insuficiente para atender simultaneamente: (i) la ejecucion de los nuevos items No Previstos
derivados de los hechos técnicos identificados durante la ejecucion contractual; y (ii) la
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culminacion de los ciclos periddicos de mantenimiento previstos en el balance de cantidades
hasta el cierre de la vigencia operacional programada para diciembre de 2026.

De igual manera, la ampliacién del plazo permite garantizar que la Unidad Administrativa
Especial de Aeronautica Civil disponga del tiempo necesario para adelantar los
procedimientos administrativos y contractuales requeridos para estructurar, contratar y poner
en ejecucion el contrato que dara continuidad al mantenimiento de la infraestructura del lado
aire, evitando la interrupcion de actividades criticas para la operacion del aeropuerto y la
generacion de riesgos asociados al crecimiento de vegetacion, deterioro progresivo de los
sistemas de drenaje, afectacion de los cerramientos perimetrales y disminucion de las
condiciones funcionales de los pavimentos aeronauticos.

La ausencia de un contrato de mantenimiento durante dicho periodo generaria una afectacion
directa a la conservacion de la infraestructura aeroportuaria y podria comprometer el
cumplimiento de las obligaciones que, en materia de mantenimiento y seguridad operacional,
corresponden al explotador del aerédromo conforme a los Reglamentos Aeronduticos de
Colombia — RAC 14, al Anexo 14 de la OACI y al Documento OACI 9137 — Manual de
Servicios de Aeropuertos, los cuales establecen la obligacion de mantener
permanentemente las areas de movimiento, los sistemas de drenaje, el control de obstaculos,
la gestidon de fauna y las demas condiciones necesarias para garantizar operaciones aéreas
seguras.

En ese contexto, la prorroga solicitada constituye una modificacion contractual necesaria,
razonable y proporcional, directamente relacionada con el incremento del alcance técnico
derivado de la incorporacion de los items No Previstos NP-9 y NP-10, con la culminacion de
los ciclos de mantenimiento previstos en el balance de cantidades y con la necesidad
institucional de garantizar la continuidad del mantenimiento aeroportuario mientras la Entidad
adelanta el correspondiente proceso de contratacion, preservando en todo momento la
seguridad operacional, la continuidad del servicio publico de transporte aéreo y la adecuada
conservacion de la infraestructura del Aeropuerto Internacional Ernesto Cortissoz.

En el tiempo adicional solicitado por el Consorcio Aereo smp 25, permitiria terminar las obras
contractuales en el tiempo establecido, asi:

DESCRIPCION INICIO FIN

Fecha de iniciacion 12/05/2025

Fecha de vencimiento inicial 31/07/2026

Prérroga solicitada (134 dias) 31/07/2026 12/12/2026
Fecha de terminacion tentativa 12/12/2026
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En consecuencia, se elaboré una reprogramacion detallada del cronograma (Ver Anexo .
Programacion prorroga diciembre barranquilla), la cual se adjunta como soporte técnico
y evidencia la nueva secuencia l6gica de actividades conforme a las condiciones reales de
obra. Por lo anterior, se sustenta la solicitud de una prorroga de 134 dias calendario, como
medida necesaria para garantizar la seguridad operacional hasta el mes de diciembre.

JUSTIFICACION LEGAL

Con el fin de permitir la inclusiébn de nuevos items de obra se consideraron el desarrollo de
actividades necesarias para darle alcance al objeto contractual y por tal motivo se requiere un
reconocimiento de lo pactado.

Los items no previstos no coinciden y no tienen equivalencia técnica con ninguno de los items
contratados.

Considerando lo pactado en el Contrato de Obra, es posible la inclusion de los items no
previstos, conforme a lo establecido en el FORMATO 8A ESPECIFICACIONES TECNICAS,
gue establece:

"3.12 ESPECIFICACIONES DE ACTIVIDADES NO PREVISTAS EN EL CONTRATO.

Una vez definido el valor, el CONTRATISTA se obliga a presentar el acta de modificacion de
no previstos el balance econdmico del contrato con aprobacion de la INTERVENTORIA, para
posterior presentacion y aprobacion ante el Comité de Contratacion.

Ademas, se siguen los parametros establecidos por la Aeronautica Civil, para la inclusién de
los Items No previstos dando cumplimiento ANEXO 1 — ANEXO TECNICO LICITACION DE
OBRA PUBLICA DE INFRAESTRUCTURA DE
TRANSPORTE (VERSION 3) en el subcapitulo 6.2.12 ESPECIFICACIONES DE
ACTIVIDADES NO PREVISTAS EN EL CONTRATO.

Una vez se cuente con la aprobacion formal del Comité de Contratacion, el CONTRATISTA se
obliga a presentarle a la INTERVENTORIA el Acta de Modificacion de Cantidades,
Especificaciones Técnicas y balance del contrato.

Que, el Manual de Contratacion en su numeral 2.3.4 MODIFICACIONES A LOS CONTRATOS
establece:

“Las modificaciones contractuales son las variaciones que puede tener un contrato durante su
ejecucion, por acuerdo entre las partes, o por aplicaciébn de las clausulas excepcionales
establecidas en el Estatuto General De
Contratacion de la Administracion Publica, o las normas que lo modifiqguen o sustituyan, cuando
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sea procedente.

Lo anterior, deberd realizarse de conformidad con los procedimientos y en las proformas
establecidas para tal efecto en el Sistema de Gestion de Calidad de la entidad.

Para que se lleve a cabo la modificacion del contrato o convenio, esta debe ser solicitada por
el ordenador del gasto previo concepto escrito por parte supervisor y/o interventor, segun
corresponda, indicando de manera clara
y precisa las razones o fundamentos que dan origen a la solicitud de modificacion, teniendo
presente que a no se altere el objeto del contrato, ni sea consecuencia de un presunto
incumplimiento por parte del contratista.

En todo caso y de manera excepcional, el ordenador del gasto podra presentar la solicitud de
modificacion sin el concepto previo del supervisor y o interventor, siempre que esté
debidamente justificado por él y se expliquen los
motivos por los cuales no cuenta con los conceptos en  mencion.

Asi mismo todas las modificaciones a los contratos o convenios, deben ir acomparas del
soporte del cumplimiento por parte del contratista de sus obligaciones con los sistemas de
salud, riesgos profesionales, pensiones y aportes a las Cajas De Compensacion Familiar,
Instituto Colombiano Y Bienestar Familiar y Servicio Nacional De Aprendizaje cuando a ello
haya Iugar, en cumplimiento del articulo 50 de la ley 789 de 2002.

Cualquier modificacion de las condiciones contractuales este constar por escrito”

Adicionalmente, en el numeral 2.3.4.3. INCLUSION DE ITEMS NO PREVISTOS, del Manual
de Contratacion establece: “2.3.4.3. INCLUSION DE iTEMS NO PREVISTOS Tal como lo ha
definido el Consejo de Estado las obras adicionales o complementarias hacen referencia a
items o actividades no contempladas o previstas dentro del contrato que requieren ser
ejecutadas para la obtencion y cumplimiento del objeto contractual y, por tal motivo, para su
reconocimiento se requiere de la modificacion de lo pactado.

En tal sentido, el contratista debe justificar por escrito al supervisor o interventor, segun el caso,
la necesidad de la utilizacién de los items no previstos dentro del proyecto. El supervisor o
interventor tiene la obligacion de revisarlos, conceptuar sobre su aprobacion haciendo una
descripcion de las consideraciones y causales que dieron soporte a la decision - y remitirlos al
ordenador del gasto.

Los requisitos que la interventoria o la supervision debe tener en cuenta para la aprobacion de
los items no previstos son los siguientes:
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* El item no previsto no debe coincidir ni tener ninguna equivalencia técnica con ninguno de los

items contratados.
* La descripcion del item no previsto debera contener la especificacion general, particular o
norma técnica que lo
regula.

* Para la aprobacion de los items no previstos por parte del interventor/supervisor, el contratista
debera allegar el estudio de mercado efectuado, que incluya como minimo tres (3) cotizaciones
de empresas especializadas en la produccién o comercializacion del insumo especifico junto
con los esquemas y memorias de célculo a que haya lugar, que justifiquen el valor de los items
no previstos a la fecha de presentacion. Por regla general se seleccionara la cotizacion de
menor valor.

Para aquellos casos hoy en que el estudio mercado determine que el grado de especificidad
del insumo solo permite contar con un unico proveedor, la supervision interventoria debera
validar y certificar tal informacion presentando todos los soportes a que haya lugar. Cuando la
Aerocivil cuente con una base de precios de referencia, para determinar el valor de los items
no previstos se aplicara el procedimiento indicado por el administrador de dicha base.

Cuando se trate de items no previstos que no se encuentren incluidos en la base de precios de
referencia, una vez aprobados deberan reportarse a la oficina de analitica para su inclusion’.

Que de acuerdo con el inciso b. “Documentos que entregara la Entidad para la ejecucion del
contrato” del numeral 6 “CONDICIONES PARTICULARES DEL PROYECTO”, del documento
Anexo 1 — Anexo técnico, se menciona lo siguiente: “Cualquier modificacion y/o adaptacion y/o
complementacion que el contratista pretenda efectuar a los estudios y disefios deberan ser
tramitadas por el contratista para su aprobacién por la Interventoria, sin que ello se constituya
en causa de demora en la ejecucion del proyecto. (...) Para el tramite de analisis de precios
unitarios de items no previstos durante la ejecucion del contrato, el contratista debe emitir la
documentacién debidamente soportada a la interventoria para su andlisis y aprobacion,
desglosando el precio unitario de cada item no previsto, implementando la aplicacion de los
costos de insumos, mano de obra y tarifas contemplados en los precios unitarios que soportan
los andlisis inicialmente aprobados y que corresponden a los valores de cada item relacionado
en la propuesta economica.”

Que de acuerdo al formato 8A Especificaciones técnicas del contrato de Obra, OBLIGACIONES
DEL CONTRATISTA, inciso 8 “El ajuste a las cantidades finales se dara con la aprobacion de
la Interventoria, luego de la finalizacion de la ingenieria de detalle de los sistemas de ayudas
visuales y la aprobacion de esta por parte de la autoridad aeronautica.”
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Adicionalmente, en el formato 8A Especificaciones técnicas, numeral 3.11. CANTIDADES DE
OBRA, indica que: “El CONTRATISTA debera cumplir con el alcance total de los trabajos que
se hayan pactado con la AEROCIVIL a la firma del contrato y que seran vigilados por la
INTERVENTORIA; sin embargo y teniendo en cuenta que uno de los principales objetos del
Contrato es la verificacion, complementacion y apropiacion de los disefios ademas de la
elaboracion del Diagnéstico; las cantidades y condiciones iniciales podran variar acorde al
resultado técnico, el cual deberd estar sustentado, optimizado y aprobado por la
INTERVENTORIA, lo cual obliga al CONTRATISTA asu ejecucién en cumplimiento de sus
obligaciones contractuales.”

La modificacion contractual se soporta en las normas que regulan la contratacion estatal y que
permiten prorrogas y adiciones cuando se requiere asegurar la correcta ejecucion del objeto y
la continuidad del servicio publico:

. Ley 80 de 1993
* Articulos 14, 16 y 40: la administracion puede modificar los contratos para garantizar los fines
del Estado, la continuidad del servicio y la correcta ejecucion del objeto contractual.

» Se permite la modificacién por acuerdo entre las partes cuando sea necesaria
para cumplir adecuadamente el objeto contractual.

 Las entidades pueden pactar clausulas necesarias para el objeto contractual,
respetando la Constitucién y la ley. Su paragrafo limita las adiciones contractuales a un maximo
del 50% del valor inicial, expresado
en salarios minimos legales mensuales

. Ley 1474 de 2011 - Articulos 83 y 85
Establece que la interventoria debe mantenerse durante todo el tiempo en que exista ejecucion
contractual o

actividades de cierre, recibo final y liquidacién, asi como en las prorrogas del contrato de obra.

La contratacion estatal tiene como fin satisfacer el interés general y asegurar la prestacién de
servicios; por ello es procedente realizar modificaciones (adiciones, prorrogas o contratos
adicionales) cuando sean indispensables para cumplir el objeto contractual. Tales
modificaciones deben estar sustentados técnica, juridica y financieramente, respetar el marco
normativo y no desnaturalizar el contrato.

En contratos a precios unitarios es esperable la variacion de cantidades que se reconocen
mediante aplicacion de los precios pactados; en cambio, las obras adicionales son prestaciones
no previstas que aumentan el alcance y el valor del contrato y, siimplican incremento, requieren
formalizarse mediante modificacion contractual.
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Asi pues, conformidad a lo consagrado en el articulo 14 de la Ley 80 de 1993, “De los medios
que pueden utilizar las Entidades Estatales para el Cumplimiento del Objeto Contractual’, la
entidad estatal puede acordar con el contratista las modificaciones que resulten necesarias para
orientar el cumplimiento de la finalidad del contrato; con el Unico objeto de evitar la paralizacion
o la afectacion grave de los servicios.

JUSTIFICACION ECONOMICA

El valor correspondiente a la inclusion de los items no previstos (NP) asciende a $ 4.244.772.861, con
AlU e IVA incluido 2.424,33 SMMLYV el cual se encuentra sustentado en la incorporacion de dos (2)
actividades necesarias para garantizar la correcta ejecucion del mantenimiento en la pista del aeropuerto
internacional Ernesto Cortissoz de la ciudad de barranquilla.

Asi mismo, se precisa que los valores asociados a estos items han sido determinados con base en
andlisis de precios unitarios, condiciones de mercado y ajustes derivados del cambio de vigencia, lo cual
permite garantizar que los costos reflejan condiciones reales de ejecucion y mantienen la coherencia
econdmica del proyecto.

En este sentido, la inclusion de los items no previstos asciende a un valor de $4.244.772.861 con AlU e
Iva incluido, esto permite garantizar la coherencia entre el presupuesto contractual y las condiciones
reales de ejecucion del proyecto, asegurando la adecuada inversién de los recursos y la sostenibilidad
financiera del contrato. El valor se empleara asi:

- VALOR
o
N. DESCRIPCION UND. | CANTIDAD UNITARIO VALOR TOTAL

4 PAVIMENTOS

Suministro y aplicacion de recubrimiento asfaltico
de alto desempefio / R.A.A.D sobre carpeta
NP-9 | asféaltica. Incluye: Suministro y aplicacion de M2 31.783,61| $114.855,00| $3.650.506.633,79
materiales, equipo, herramienta y todo lo necesario
para su correcta ejecucion.

Suministro y aplicacion de Superficie de Proteccion

NP- Asféltica / SUPRA sobre carpeta asfaltica. Incluye:

10 Suministro y aplicacién de materiales, equipo, M2 2.931,55| $202.714,00| $594.266.226,70
herramienta y todo lo necesario para su correcta
ejecucion.

Este valor de adicion correspondiente a items no previstos equivale al 38,27% del valor contractual del proyecto, yendo en
concordancia con el articulo 40 de la ley 80 de 1993 donde indica que “limita las adiciones contractuales a un maximo del 50%
del valor inicial, expresado en salarios minimos legales mensuales”
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Para cada item se identifica la metodologia empleada para la determinacién de su precio unitario,
precisando que los dos (2) items fueron estructurados mediante Analisis de Precios Unitarios elaborados
bajo la misma estructura econémica del contrato, utilizando como soporte un estudio de mercado
realizado por insumos con consulta a proveedores especializados. En dicho proceso se obtuvieron entre
tres (3) y cuatro (4) cotizaciones por item, las cuales fueron consolidadas en una matriz comparativa
que permitié seleccionar, para cada insumo, el menor valor que cumpliera con las especificaciones
técnicas y condiciones de calidad requeridas para el proyecto. En consecuencia, para el presente tramite
no fue necesario aplicar la excepcion de proveedor Unico.

En relacion con el limite previsto en el paragrafo del articulo 40 de la Ley 80 de 1993, se precisa que la
presente solicitud corresponde exclusivamente a la incorporacion de items no previstos por valor de
$4.244.772.860,49, suma respaldada mediante el respectivo Certificado de Disponibilidad Presupuestal
y que se encuentra dentro de los limites legalmente permitidos. La verificacion del limite maximo de
adiciéon fue realizada tomando como referencia el valor inicial del contrato expresado en salarios
minimos legales mensuales vigentes, evidenciandose que el monto solicitado en este tramite representa
un porcentaje inferior al limite del cincuenta por ciento (50%) previsto por la normativa aplicable.

Respecto del cambio de vigencia, los precios unitarios fueron validados y actualizados mediante el
estudio de mercado realizado para la presente solicitud, incorporando cotizaciones vigentes y
condiciones reales de mercado al momento de la estructuraciéon de los APU. En consecuencia, los
valores reflejados en la modificacion contractual corresponden a precios actualizados y verificables
documentalmente, conforme a las cotizaciones obtenidas y a la matriz econémica consolidada que hace
parte integral de los soportes de la presente actuacion.

Metodologi
. IVA Ne Provee
NP De‘sFrlpc UND Cantidad VR: Costo AlU VR. con sobre Valo.r a de. _ | Cotizaci dor Az
ién Directo AlU - Total Final | Determinaci A Soporte
Utilidad én ones Unico
APU + Matriz de
NP9 RAAD M2 31.783,61 $91.884 | 25% | $113.982 $873 $114.855 Estudio de 4 No cotizaciones y
mercado APU
APU + Matriz de
NP10 SUPRA M2 2.931,55 $162.171 | 25% | $201.173 $1.541 $202.714 Estudio de 4 No cotizaciones y
mercado APU
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Cuadro de Incidencia sobre la funcionalidad del aeropuerto Ernesto Cortissoz barranquilla bajo los
No Previstos presentados
Razdn por la
Relacion . . : cual no tiene
. Plano o Consecuencia Incidencia p
" directacon | Frentede | ,. = L autonomia
Item el obieto obra disefio que técnica de no sobre la técnica
J lo soporta ejecutarlo funcionalidad ; '
contractual funcional o
econdémica
PCI, .
Hace parte FRICCION, | Deterioro Comprqmete g:onstltuye un
del CANTIDAD | oroaresivo de la la seguridad item central del
NP9 mantenimient | . < progresi operacional y | mantenimiento
pista DE DANO | superficie de o
RAAD o de los la vida util de | de la carpeta
avimentos POR rodadura de la los asfaltica de la
bavime SECCION Y | pista. . .
en la pista. UM pavimentos. pista.
Constituye un
PCI, : item central del
Hace parte Deterioro Compromete o
FRICCION, . . mantenimiento
del progresivo de la la seguridad
I CANTIDAD . de la carpeta
NP10 mantenimient | . o zona de contacto | operacional y e
pista DE DANO .. L asfaltica de la
SUPRA o de los POR en la superficie de | la vida util de pista
pista. UM. pista. P ' en la zona de
contacto.

Asi mismo una vez verificados los
evidencia que el contratista cumple

las actividades objeto de la adicién sin afectar la estabilidad financiera del proyecto.

resultados financieros del CONSORCIO AEREO SMP 25, se
con la totalidad de los indicadores de capacidad financiera y
organizacional exigidos en el proceso de seleccion, superando los valores minimos requeridos,
incluyendo el capital de trabajo exigido como porcentaje del presupuesto oficial.

En consecuencia, se concluye que el contratista cuenta con la solvencia y capacidad financiera
suficiente para asumir el alcance técnico ampliado del contrato, garantizando la correcta ejecucion de
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ARMONIZACION DEL VALOR CONTRACTUAL ACUMULADO
Valor acumulado Soporte
Componente Valor (COP) del contrato técnico/documental Respaldo presupuestal
Valor inicial del Contrato de Obra No
Contrato No. 24001282 | $9.015.664.972 $9.015.664.972 . Presupuesto inicial del contrato
224001282 H4 DE 2024
H4 DE 2024
Formato 69, memorias de
llems no previstos | $4.244.772861 | $13.260437.833 | Cantidades, APUs, estudio | opp o 439926
de mercado y
especificaciones técnicas
TOTAL Soportada mediante la El respaldo presupuestal definitivo para
MODIFICACION $4.244772861 | $13.260.437.833 | documentacion tecnica, | cada componente serd el que determine y
economica y financiera que | expida la Aeronautica Civil dentro del
SOLICITADA ) i - L :
integra el expediente tramite administrativo correspondiente.

EVIDENCIAS APORTADAS

1. OFERTA ECONOMICA
2.  ANEXO FORMATO 76
2.1. BALANCE MAYORES Y MENORES CANTIDADES Formato 76 (EXCEL Y PDF)

2.2. MEMORIA DE CANTIDADES (EXCEL y PDF)

2.3. APUS (EXCEL y PDF)
2.4. ESPECIFICACIONES TECNICAS (WORD Y PDF)
2.5. ESTUDIO DE MERCADO (EXCEL Y PDF)

3. FORMATO 69
RP

»

5. SOLICITUD INCLUSION NPS
5.1. PROGRAMACION ( PDF)
5.2. ENSAYO DE PCI
5.3. ENSAYO DE FRICCION
5.4. PCI POR UNIDAD DE MUESTRA
5.5. CANTIDADES DE DANOS POR SECCION
5.6. CANTIDADES DE DANO POR UM
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FORMATO

FORMATO 69 SOLICITUD MODIFICACION DE CONTRATO
AERONAUTICA CIVIL

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL

Principio de procedencia:

Clave: GCON-1.0-12-152 Version:1 Fecha de aprobacién: 14/May/2020
xxxx.092

CONCEPTO INTERVENTOR O SUPERVISOR

La Interventoria otorga su aval a la incorporacion de dos (2) items No Previstos (NP) al Contrato No.
24001282 H4 de 2024, en tanto que estos se encuentran debidamente justificados y cuentan con los
soportes necesarios, tales como cotizaciones, especificaciones técnicas y justificaciéon detallada. Los
items propuestos estan en concordancia con los valores de mercado y responden a necesidades
detectadas durante el desarrollo del proyecto.

En este orden de ideas, la Interventoria recomienda a la Entidad Contratante aprobar la modificacién
del contrato mencionada, considerando que los items No Previstos (NPS) son indispensables para
alcanzar el objeto del contrato y corresponden a actividades complementarias requeridas para la
adecuada ejecucion de este.

En este sentido, se verifica que la adicién solicitada por concepto de items No Previstos asciende a la
suma de CUATRO MIL DOSCIENTOS CUARENTA Y CUATRO MILLONES SETECIENTOS SETENTA
Y DOS MIL OCHOCIENTOS SESENTA Y UN PESOS M/CTE ($4.244.772.861), valor que corresponde
al 38,27% del valor inicial del contrato, encontrandose dentro de los limites establecidos por la
normatividad vigente. La Interventoria, una vez revisada y analizada la solicitud de modificatorio
presentada, manifiesta que la adicidbn propuesta cumple con los requerimientos establecidos y resulta
necesaria para garantizar la adecuada culminacion del alcance contractual del proyecto de acuerdo al
desarrollo y nivelacion de los items no Previstos de obra realizado por el contratista Consorcio aéreo
smp 25 en compaiiia de la Interventoria.

Firma:

Nombre: NEST(§R CAMILO ARTUNDUAGA AVILA

Cargo: REPRESENTANTE LEGAL
CONSORCIO BELAIRE 25— Contrato de Interventoria No. 24001300 H3 DE 2024
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